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 Green Logistics หรือโลจิสติกสเพื่อสิ่งแวดลอมไดเริ่มมีบทบาทตอกระบวนการคา การ
ขนสง  และการสงมอบสินคา  เปนแนวโนมของโลกในการใหความสําคัญตอการปลอย
คารบอนไดออกไซดที่เกิดจากการเผาผลาญพลังงานในรูปแบบตางๆในภาคการขนสง รวมถึงการ
ใชบรรจุภัณฑที่ไปทําลายทรัพยากรธรรมชาติอยางสิ้นเปลืองและไมคุมประโยชน กระแสของ Green 
Logistics เปนการใหความสําคัญตอมิติการบริหารจัดการโลจิสติกส ในสวนที่เก่ียวของกับสิ่งแวดลอม ที่จะ
มีผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาวะโลกรอน รวมถึง ผลกระทบตอส่ิงแวดลอม ซ่ึงเกิดจากกิจกรรม
ตางๆ ที่เก่ียวของกับโลจิสติกส โดยท่ีกิจกรรมโลจิสติกสจะเกี่ยวของกับการเคลื่อนยาย รวบรวม จัดเก็บ 
กระจายสินคา ซ่ึงเก่ียวของกับภาคการขนสงไมวาจะเปนการใชโหมดการขนสงประเภทใด ซ่ึงสวนใหญก็
ยังใชพลังงานในรูปของน้ํามันฟอสซิล ขณะที่ภาคการผลิตไดเร่ิมหันกลับไปใชพลังงานไฟฟาหรือพลังงาน
อ่ืน ซ่ึงสวนหน่ึงไดมีการพัฒนาไปสูพลังงานที่ไดจากแสงแดด พลังงานลม ขณะที่ภาคขนสงยังตองพ่ึงพิง
การใชนํ้ามันเชื้อเพลิง ซ่ึงจะปลอยของเสียกลับไปในรูปของกาซคารบอนไดออกไซด  
 นอกจากนี้ กิจกรรมการเคลื่อนยาย และการจัดเก็บสินคาในภาคโลจิสติกส ยังเก่ียวของกับการใช
บรรจุภัณฑในรูปแบบตางๆ ซ่ึงกวารอยละ 86-88 จะอยูในรูปกลองกระดาษหรือแพคเกจจ้ิงที่ทําจาก
กระดาษ ซ่ึงวัตถุดิบที่สําคัญในการผลิตกระดาษก็จะเปนการใชเยื่อไม ซ่ึงลวนแตเปนทรัพยากรทาง
ธรรมชาติ    Green Logistics จึงมุงเนนไปที่การนําวัสดุที่ใชในการบรรจุภัณฑใหสามารถนําไป     
รีไซเคิลใหม และพยายามหลีกเลี่ยงบรรจุภัณฑที่ไมเปนมิตรกับส่ิงแวดลอม ทั้งนี้ ไมพาเลทหรือ
แทนรองสินคา ซ่ึงถือเปนอุปกรณสําคัญในการลําเลียงสินคา ทั้งในคลังสินคาและการขนสง สวนใหญยังทํา
จากวัสดุที่เปนไม ถึงแมวาไมเหลาน้ันจะมาจากการทําสวนเกษตร แตก็ยังเปนการรบกวนสิ่งแวดลอม ซ่ึง
แนวคิดสมัยใหมกระแสของไมพาเลทที่ทําจากพลาสติกหรือกระดาษกําลังเริ่มไดรับความนิยม เพราะ
สามารถนํากลับมา Re-Use และหรือนํากลับมา Recycle ไดอีก  
 ปจจุบันในประเทศที่พัฒนาแลว เชน สหรัฐอเมริกา ยุโรป ญี่ปุน ไดเริ่มมีขอจํากัดทาง
การคาที่เก่ียวของกับ Green Logistics โดยเริ่มออกมาเปนมาตรการใหผูนําเขามีความเขมงวดใน
การเลือกใชซัพพลายเออรที่มีระบบ Green Logistics ซ่ึงกระแสนี้จะยิ่งมาแรงเห็นไดจากมาตรการ
การนําเขาสินคาประเภทอิเล็กทรอนิกส เชน เคร่ืองใชไฟฟา เคร่ืองคอมพิวเตอร จะเร่ิมมีการกําหนดให
ผูนําเขาจะตองมีกระบวนการในการทําลาย หรือสงกลับคืนซาก ใหกับประเทศที่สงออก ซ่ึงกระบวนการโล
จิสติกส เรียกวา “Reverse Logistics”   ซ่ึงศัพทน้ีก็มีความหมายที่กวางกวาน้ีมาก นอกจากน้ี หลาย
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ประเทศเริ่มมีมาตรการรังเกียจการใชไมปดหนาตูคอนเทนเนอรและหรือการใชแผนพาเลทที่ทําจากไม ซ่ึง
ถือวาไมเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม เพราะนอกจากเปนการทําลายทรัพยากรธรรมชาติและอาจมีการปนเปอน
แมลงที่ฝงอยูในเนื้อไม ไปกระทบกับสิ่งแวดลอมในประเทศน้ันๆ เชน ประเทศออสเตรเลีย และยุโรปบาง
ประเทศ ก็หามมีการใชวัสดุเหลาน้ี อยางไรก็ตาม ประเทศไทยทั้งภาครัฐและเอกชนยังไมใหความสําคัญ
ตอกระบวนการจัดการ Green Logistics มาเทาที่ควร เห็นไดจากระบบการขนสงของไทยเกือบรอยละ 88 
อยูในโหมดการขนสงทางถนน ซ่ึงมีการใชนํ้ามันสูงกวาการขนสงทางราง 3.5 เทา และสูงกวาการขนสง
ทางนํ้าถึง 7 เทา ซ่ึงการขนสงทางรถไฟมีสัดสวนอยูเพียงรอยละ 2 ซ่ึงถือวาต่ํามาก สงผลใหตนทุน         
โลจิสติกสของไทยสูงกวาประเทศคูแขง ซ่ึงการใชนํ้ามันในภาคการขนสง มีปริมาณที่สูงกวาภาคการผลิต 
นอกเหนือจากการที่ทําใหประเทศไทยตองเสียเงินตราตางประเทศในการนําเขานํ้ามันแลว ยังสงผลตอ
สภาวะมลพิษทางอากาศ ยิ่งจังหวัดใดอยูในพ้ืนที่ที่เปน HUB ของการขนสงและกระจายสินคา ก็จะไดรับ
ผลกระทบมากเปนทวีคูณ ทั้งน้ี แนวคิดเก่ียวกับการบริหารจัดการ Green Logistics จะเก่ียวของกับ 

1. Eco-Drive ในการสรางจิตสํานึกในการขับขี่ของพนักงานขับรถบรรทุก เพ่ือลดสภาวะการใช
นํ้ามันสิ้นเปลือง และการดูแลเครื่องยนตใหอยูในสภาพสมบูรณ ที่จะไมปลอยไอเสียรบกวน
สิ่งแวดลอม 

2. Backhaul & Full Truck Load เก่ียวของกับการจัดการใชประโยชนจากการใชเชื้อเพลิงใหได
อรรถประโยชนสูงสุด ดวยการลดการขนสงเที่ยวเปลาและการบรรทุกสินคาใหเต็มรถ แตก็ตองไม
เกินพิกัดนํ้าหนักที่กฎหมายกําหนด เพราะการที่รถบรรทุกนํ้าหนักเกินพ้ืนถนนรองรับได  ก็ถือ
เปนการทําลายสิ่งแวดลอมเชนกัน 

3. Eco-Packaging เปนการเลือกใชบรรจุภัณฑ และอุปกรณที่เก่ียวของกับการลําเลียงสินคา ที่นํา
กลับมาใชใหมได และหรือนํากลับมารีไซเคิลในกระบวนการผลิตไดใหม  

4. Modal Shift การปรับเปลี่ยนระบบการขนสงไปสูโหมดที่ประหยัดพลังงาน ซ่ึงเก่ียวของกับภาครัฐ
ที่จะตองเรงใหความสําคัญตอการพัฒนาระบบการขนสงทางราง ทางแมนํ้า และทางชายฝงทะเล  

 ทั้งน้ี เรื่องของ Green Logistics นอกเหนือจากภาครัฐจะตองเรงออกกฎเกณฑและปรับปรุง
โครงสรางพ้ืนฐานในการเพิ่มประสิทธิภาพของการขนสงทางราง ในภาคเอกชนจะเกี่ยวของกับจิตสํานึกใน
การรักษาสภาวะแวดลอม เปนเรื่องของบรรษัทภิบาลหรือ Good Governance โดยการใชพลังงานที่มี
ผลกระทบตอสิ่งแวดลอมใหนอยที่สุด เชน การปรับเปลี่ยนเชื้อเพลิงของรถบรรทุกเปน NGV ซ่ึงอาจจะ
ตองลงทุนปรับเปลี่ยนเครื่องหลายแสนบาท แตในระยะยาวก็คุมคาทั้งตอตนทุนที่ลดลงและผลกระทบตอ
สภาวะแวดลอม กระแสของ Green Logistics คงจะเปนสิ่งที่ผูประกอบการโลจิสติกสและภาคผู
สงออกจะตองใหความสําคัญ ซึ่งในอนาคตอันใกลหลายประเทศจะใชเปนขอจํากัดในรูปแบบของ 
NTB หากไมปรับตัวก็จะสงผลกระทบตอการดําเนินธุรกิจในอนาคตอยางหลีกเลี่ยงไมได  
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